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DEKRA Verkehrssicherheitsreport 2024 ,Verkehrsraume fur Menschen”

Sichere StralReninfrastruktur rettet Leben

B Verkehrsinfrastrukturpolitik erfordert ganzheitlichen Ansatz
B Weltweit groBe Unterschiede bei den Sicherheitsstandards der StraRRen

B Vernetzte Fahrzeugtechnologien benétigen zuverlassige Konnektivitat

Um sicher von A nach B zu kommen, braucht es unter anderem eine
funktionierende, sichere Verkehrswegeinfrastruktur. Nach Schatzungen der
Weltgesundheitsorganisation WHO werden aktuell bis zu 50 Millionen Menschen
jahrlich bei StraBenverkehrsunfallen verletzt, rund 1,2 Millionen davon tédlich.
.Die Ursachen sind vielfaltig. Oft spielen aber die Gestaltung und der Zustand
der StraBBeninfrastruktur eine negative Rolle - als mitverursachende Faktoren
oder indem sie die Unfallfolgen vergr6Bern”, so Jann Fehlauer, Geschaftsfiihrer
der DEKRA Automobil GmbH, bei der Vorstellung des DEKRA
Verkehrssicherheitsreports 2024 ,Verkehrsraume fur Menschen” in Berlin. Rund
um dieses Thema beleuchtet der 17. Report der Reihe zahlreiche Problemfelder
aus Sicht der Unfallforschung, der Verkehrspsychologie, der Fahrzeugtechnik,
der Infrastrukturgestaltung und der Gesetzgebung.

Mehr denn je steht die Stral3eninfrastruktur im Spannungsfeld unterschiedlichster
Anspruche. Hinzu kommt der rasante Wandel im Mobilitatsverhalten in vielen Teilen
der Welt. Weiterentwicklungen in den Bereichen Sensorik, Rechnerleistung und
Akkukapazitat haben neue Mobilitatsformen hervorgebracht oder bisherige
revolutioniert. Der Wandel vollzieht sich dabei schneller, als Anpassungen der
Infrastruktur maéglich sind.

+Angesichts dieser komplexen Herausforderungen sind die sorgfaltige Planung und
Umsetzung entsprechender MalBnahmen wichtiger denn je, um Unfalle moglichst
ganz zu vermeiden oder zumindest ihre Folgen zu minimieren”, so Fehlauer. Die
Anforderungen an die StralRe sowie den zugehdrigen Seitenraum hdngen dabei von
vielen Parametern ab - etwa vom Zweck der Stral3e, von der erwarteten
Verkehrsstarke und vom Modal Split, also der Nutzung der Strale mit verschiedenen
Verkehrsmitteln. Nicht zuletzt spielt es auch eine Rolle, wer die Kosten fur Planung,
(Um-)Bau und Unterhalt tragt. ,Aber egal, ob Infrastruktur fur den Mischverkehr
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ausgelegt ist, wie Orts- und Landstral3en, oder ob sie bestimmten Gruppen an
Nutzenden vorbehalten ist, wie etwa Fuligangerzonen, Radschnellwege oder
Autobahnen: Die Sicherheit muss immer im Fokus stehen”, betonte Fehlauer.

Unzureichender StraBenzustand in vielen Teilen der Welt

Dass es in diesem Punkt noch eine Menge zu tun gibt, zeigt ein Blick auf die Statistik.
Zwar sank in der EU die Zahl der Verkehrstoten zwischen 2010 und 2021 um 32,8
Prozent von 29.600 auf 19.900. Im Jahr 2022 erhdhte sich die Zahl aber wieder auf
knapp 20.600, fur 2023 geht die EU von rund 20.400 Verkehrstoten aus. Eine Prognose
uber die weitere Entwicklung ist momentan kaum mdglich. ,,Aus heutiger Sicht durfte
aber das von der WHO wie auch von der EU selbst gesteckte Ziel, die Zahl der
Verkehrstoten im Zeitraum 2021 bis 2030 zu halbieren, schwierig zu erreichen sein”,
fuhrte der DEKRA Automobil Geschaftsfuhrer aus.

Er verwies in diesem Zusammenhang auf den ,Global Plan for the Second Decade of
Action for Road Safety 2021-2030" der Vereinten Nationen. Darin sind zwolf freiwillige
Leistungsziele festgelegt, von Bedeutung in Sachen Infrastruktur sind dabei
insbesondere die Ziele 3 und 4. Gemal3 Zielvorgabe 3 sollen bis 2030 alle neuen
StralBen fur alle Verkehrsteilnehmenden technische Standards erfullen, die der
Verkehrssicherheit Rechnung tragen, oder eine Drei-Sterne-Bewertung oder besser
erreichen. Und laut Zielvorgabe 4 sollen bis 2030 mehr als 75 Prozent der Fahrten auf
StralRen erfolgen, die technische Standards fur alle Verkehrsteilnehmenden erfullen
und der Verkehrssicherheit Rechnung tragen. Global betrachtet, erreichen in diesem
Punkt aktuell jedoch nur etwa ein Funftel der Stral3en fur zu Fuld Gehende,
Radfahrende und Aufsassen motorisierter Zweirdder mindestens das Drei-Sterne-
Rating. Das zeigt der vom International Road Assessment Programme (iRAP)
entwickelte iRAP Safety Insights Explorer. iRAP ist eine gemeinnutzige Organisation
mit Beraterstatus beim Wirtschafts- und Sozialrat der Vereinten Nationen.

Infrastruktur und Geschwindigkeitsbegrenzung konnen wesentlich sein

Nach Ansicht von Kristian Schmidt, Europaischer Koordinator fur
StralBenverkehrssicherheit, spielt die Infrastruktur eine entscheidende Rolle bei den
verschiedenen Faktoren, die seitens der EU mit dem ,Safe System“-Ansatz
angegangen werden. ,Die Infrastruktur ist fur rund 30 Prozent aller schweren
Verkehrsunfalle mafl3geblich”, schreibt Schmidt im DEKRA Verkehrssicherheitsreport.
Wahrend Stral3en mit gutem Instandhaltungszustand das Unfallrisiko senken, wirden
Fehler verzeihende StraBen den Schweregrad von mdglichen Unfallen verringern.
Kunftig werde die Sicherheit der Infrastruktur systematischer und proaktiver gepruft,
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um gezielte Investitionen zu unterstutzen. ,Es ist keine Option, erst auf das Eintreten
tédlicher Unfalle zu warten, wie es bei der vorherigen Erfassung von
Unfallschwerpunkten der Fall war”, so Schmidt.

Antonio Avenoso, Geschaftsfuhrer des Europaischen Verkehrssicherheitsrats (ETSC),
fokussiert sich in seinem Statement auf das Thema ,Tempo 30 in der Stadt”. Seiner
Ansicht nach sollten Stadte und Gemeinden ermachtigt werden, standardmaRig
Tempo 30 einzufuhren, ohne dass die nationalen Regierungen ihnen dabei Steine in
den Weg legen. ,Es ware naiv zu denken, dass es aufgrund von Tempo 30 keine
Verkehrstoten und Verletzten in den Stadten mehr geben wird. Es sollte jedoch als
einfache, kostengunstige MalBnahme betrachtet werden, die nicht nur der Sicherheit
dient”, sagt Avenoso. Dadurch werde auch laut und deutlich die Akzeptanz einer
Realitat signalisiert, die in vielen Ecken Europas in Vergessenheit geraten sei: dass
Stadte zum Nutzen aller Burger gestaltet werden sollten und nicht nur derjenigen, die
sich fur das Auto entscheiden.

Unfallfolgen durch StraBenausstattung

Thematisiert werden im DEKRA Verkehrssicherheitsreport 2024 unter anderem auch
die Unfallrisiken, die von unterschiedlichsten Objekten im StraRenseitenraum
herrihren. So sind Ampelmasten, Lichtmasten, Verkehrsschilder oder Pfosten zwar fur
einen sicheren und geregelten StralRenverkehr unerlasslich, gleichzeitig kénnen sie
aber auch gefahrliche Hindernisse darstellen. Bereits im Verkehrssicherheitsreport
2017 zeigte DEKRA mit einem Crashversuch eindrucklich auf, welche Gefahren fur
sturzende Motorradfahrer aus dem Anprall an starre Pfosten von Kurvenleittafeln
resultieren kdnnen. Um die Risiken von starren Pollern flir Radfahrende zu
visualisieren, hat DEKRA fur den aktuellen Report einen Crashtest mit einem
dreirddrigen Lastenrad durchgefuhrt - verglichen mit einem identischen Test mit
einem nachgiebigen Pfosten aus Kunststoff.

Beim Anprall gegen den starren Pfosten kam es zu einer starken Verzégerung, durch
die der Dummy vom Sattel in Richtung Lenker geschleudert wurde. Der Pfosten
knickte ab und fungierte so als Rampe. Das Heck des Fahrrads wurde angehoben, der
Dummy abgeworfen. Das Fahrrad kippte um. In einer realen Fahrsituation hatte die
Person auf dem Lastenrad schwere Verletzungen davontragen kénnen. Im anderen
Versuch mit dem flexiblen Pfosten wurde dieser einfach Uberfahren und stellte sich
anschlielend wieder selbst auf. Zu nennenswerten Verzégerungen kam es nicht, der
Dummy blieb auf dem Sattel, der Fahrzustand blieb kontrollierbar.
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Konnektivitdt und Cyber-Sicherheit mussen gewahrleistet sein

Angesichts der zunehmenden Vernetzung und Digitalisierung innerhalb und
aulRerhalb von Fahrzeugen werden in Sachen Infrastruktur zuktnftig auch die zur
Verfugung stehenden Kommunikationstechnologien wie etwa 5G eine immer
wichtigere Rolle spielen. ,Wenn die Fahrzeuge untereinander ebenso wie mit
Ampelanlagen oder Verkehrsleitsystemen kommunizieren sollen, muss jederzeit die
dafur notwendige Konnektivitat gewahrleistet sein, damit nicht zuletzt auch
ungeschutzte Verkehrsteilnehmende wie zu Fuld Gehende und Zweiradfahrende von
der vernetzten Mobilitat profitieren”, so Fehlauer. Mit dem immer héheren
Automatisierungsgrad in Fahrzeugen und der zunehmenden Vernetzung steigt seiner
Ansicht nach auch die Gefahr elektronischer Manipulationen von aul3en an. Um die fur
Cyberattacken offenen Einfallstore zu schlieRen, musse daher so frih wie moéglich
gegengesteuert werden - beispielsweise in Form ganzheitlichen Cyber-Security-
Management-Systems.

Bei allen OptimierungsmalRnahmen zur Erhdhung der Verkehrssicherheit darf nach
Ansicht des DEKRA Automobil Geschaftsfihrers aber eine wesentliche MalRgabe nicht
vergessen werden: ,Um gefahrliche Situationen méglichst erst gar nicht entstehen zu
lassen, sind und bleiben verantwortungsbewusstes Verhalten, die richtige
Einschatzung der eigenen Fahigkeiten und ein hohes Mal3 an Regelakzeptanz
unerlasslich.” Daran kénnten auch die beste Stral3en- und
Kommunikationsinfrastruktur oder Fahrzeugtechnik nichts andern.

Der DEKRA Verkehrssicherheitsreport 2024 ,Verkehrsrdume fur Menschen” steht
online unter www.dekra-roadsafety.com zum Download zur Verfugung. Dort finden
sich auch samtliche Vorganger-Reports inklusive weitergehender Inhalte, etwa in
Form von Bewegtbildern oder interaktiven Grafiken.

Zehn DEKRA Forderungen fiur mehr Verkehrssicherheit

e Der immer schnellere Wandel im Bereich der Mobilitat erfordert schnelle Reaktionen
bei der Infrastrukturgestaltung. Planungszeitrdume mussen verkurzt, hinderliche
Uberreglementierung reduziert werden.

e FUr eine intakte StralBeninfrastruktur (Neubau, Ausbau und Erhalt) sind ausreichende
Mittel fiir Investitionen bereitzustellen.

e Der Auf- und Aufbau einer intelligenten Infrastruktur (Car-to-Infrastructure-
Kommunikation) muss forciert werden, um das volle Potenzial von Systemen des
automatisierten Fahrens ausschdpfen zu kénnen.
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e Fur vernetzte Fahrzeugtechnologien und hochautomatisiertes Fahren mussen eine
zuverlassige Kommunikationsinfrastruktur sowie Standards fur die
Fahrzeugkommunikation gewahrleistet sein.

e Auf unfalltrachtigen Strecken muss der Ausbau von Abschnitten mit drittem
Fahrstreifen im Richtungswechsel forciert werden, um ein sicheres Uberholen zu
ermadglichen.

e An kritischen Streckenabschnitten missen vermehrt Uberholverbote eingefiihrt
und durchgesetzt werden.

e Der Seitenraum von Landstral3en sollte wo immer moglich frei von Hindernissen wie
Baumen, Masten etc. sein. Wo dies nicht moglich ist, sind geeignete
Schutzeinrichtungen anzubringen.

e Eine ausreichende Zahl von gesicherten Querungsstellen fir zu Ful? Gehende und
Radfahrende ist unverzichtbar.

e Kreisverkehrsanlagen konnen vielerorts den Verkehrsfluss und die Sicherheit
erhdhen. Dabei ist unbedingt auf ihre sichere Gestaltung zu achten.

e Zur Erhdhung der Akzeptanz und Einhaltung sowie generell zur Bekanntmachung
speziell auch neuer Verkehrsvorschriften sollten Verkehrserziehung und
Uberwachung noch mehr im Fokus stehen. Ergdnzende Imagekampagnen kénnen
einen wichtigen Beitrag leisten.

Uber DEKRA

DEKRA wurde 1925 urspriinglich mit dem Ziel gegriindet, die Sicherheit im StralSenverkehr durch
Fahrzeugpriifungen zu gewdhrieisten. Mit einem weitaus breiteren Tatigkeitsspektrum ist
DEKRA heute die weltweit  grolSte unabhdngige nicht bdrsennotierte
Sachverstandigenorganisation im Bereich Priifung, Inspektion und Zertifizierung. Als globaler
Anbieter umitassender Dienstleistungen und Lésungen helfen wir unseren Kunden, ihre
Ergebnisse in den Bereichen Sicherheit und Nachhaltigkeit zu verbessern. Im Jahr 2023 hat
DEKRA einen Umsatz von 4,1 Milliarden Euro erzielt. Rund 49.000 Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter sind in rund 60 Landern auf finf Kontinenten mit qualifizierten und unabhéngigen
Expertendienstleistungen im Einsatz. DEKRA gehort mit dem Platinum-Rating von EcoVadis zu
den Top-T1-Prozent der nachhaltigen Unternehmen im Ranking.
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