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Wer wir sind
Team DEKRA Unfallforschung

“Aus Unfallen lernen seit 1978"

( N N N
’ Peter Ricker ’ Jessica Leontiv ’ Andreas Schauble ’ Luis Ancona
Leiter Sekretariat und Biomechanik Zweiradunfalle
Unfallforschung und Teamassistenz FuBgangerunfalle Verkehrs-
beobachtungen
Unfallanalyse
Datenbank
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’ Markus Egelhaaf ’ Stefanie Ritter ’ Tayfun Durak ’ Denis Preissner
Rettung und Brand Nutzfahrzeugunfalle Betreuung Assistenzsysteme
Alternative Antriebe Simulationen Datenbanken Future Mobility
Infrastruktur Datenauswertungen EU-Projekte
KI-Projekte
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Wer wir sind

Unsere Aufgaben

» Analyse des realen Unfallgeschehens
(national/international)

» Forschung zum Schutz aller Verkehrsteilnehmer
» Projekte zur Erhéhung der Verkehrssicherheit

« Gremienarbeit zur Norm- und Gesetzgebung

- Vortrags- und Offentlichkeitsarbeit

« Ausarbeitung von Rekonstruktionsgrundlagen

* Wirkungs- und Nutzenanalysen von
Fahrassistenzsystemen

« Potenzialanalysen fur zukunftige
Systementwicklungen

« Entwicklungsunterstitzung fur neue Teststandards
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Entwicklung der Zahl der Verkehrstoten in Deutschland

Sichere Mobilitat - jeder tragt Verantwortung, alle machen mit
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2001 - 2020:
Reduzierung =~ 61 %
- J

2001 - 2022:
Reduzierung ~ 60 %
. J

2001 - 2023:
Reduzierung =~ 59 %
. J
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Statistik Deutschland

Zeitreihe der im StralBenverkehr getoteten Verkehrsteilnehmenden nach Art der Beteiligung
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Quelle: Statistisches Bundesamt

Zeitreihe 2008 - 2023

n

“Elektrokleinstfahrzeuge
werden seit 2021 in der
Statistik erfasst

Deutlicher Anstieg bei
den Ful3gangern
(warum?)

Abwartstendenz bei
Pedelecs und Fahrradern

Pkw-Insassen auf der

Sekundarachse



Statistik Deutschland

Getotete/schwerverletzte Verkehrsteilnehmende nach Art der Verkehrsbeteiligung im Jahr 2023
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Schwerverletzte Verkehrsteilnehmer im Jahr 2023
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Quelle: Statistisches Bundesamt




Crashversuch Baum >

Friher ...

Crashversuch
“Pkw gegen Pfahl”

* Opel Omega
Baujahr 1994

Seitlicher Anprall

Kollisionsgeschwindig-
keit v = 95 km/h
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Crashversuch Baum >

... heute

Crashversuch
“Pkw gegen Pfahl”

 Nissan Leaf
Baujahr 2014

Elektrofahrzeug

Seitlicher Anprall

Kollisionsgeschwindig-
keit v, =75 km/h

DEKRA Roadsafety
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Unfallstatistik b

Unfalle mit Baumen - Schon immer ein Thema

Zahlen der Verungliickten

bei Baumunfallen - keine
deutliche Reduzierung (in
Sicht)

Anteil Baum-Verungllickte gesamt 1995 starben 2284
30% Personen bei Baum-
24.,2% unfallen
25%
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Quelle: Statistisches Bundesamt
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Crashversuch Fahrrad

Friher ...
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Quelle: AXA Winterthur Versicherung

Crashversuch
“Fahrrad gegen Pkw"”

Geschwindigkeit Pkw
Vi =0 km/h

Geschwindigkeit Rad
Vi = unbekannt

Ziel: Fahrrad fahrt
seitlich in den Pkw

Einfach geniel3en!



Crashversuch , Fahrrad”

... und heute

Poller mitten im Radweg sind keine gute Losung

-

Road Safety

pocn

Starrer Pfosten Verformbarer Pfosten
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Unfallstatistik b

Vergleich Radfahrende und Pedelecfahrende nach Altersklasse (2014 - 2023)

’ Zahlen der verungliickten
Rad- bzw. Pedelecfahrenden
entwickeln sich gegenlaufig
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Vielen Dank fur Ihre

Aufmerksamkeit!

Markus Egelhaaf

markus.egelhaaf@dekra.com

Stefanie Ritter

stefanie.ritter@dekra.com

DEKRA Unfallforschung




