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Crashversuche – Spielerei oder Notwendigkeit?
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Crashversuche – Spielerei oder Notwendigkeit?



Spuren am Kollisionsort

• Ausgebranntes, stark beschädigtes Fahrzeug

DEKRA Praxistag Unfallanalytik, 10/20244
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Spuren am Kollisionsort

• Ausgebranntes, stark beschädigtes Fahrzeug
• Schmutzspuren, ausgehend von einem Baum 

zum ausgebrannten Pkw
• Zwei beschädigte Bäume
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Spuren am Kollisionsort

• Bremsspur
• Walkspur
• Kratz – und Bremsspuren
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Spuren des vorkollisionären Geschehens

• Annäherung an die Unfallstelle
• 4-5% Gefälle, Geschwindigkeitsbegrenzung auf 

70 km/h
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Spuren des vorkollisionären Geschehens

• Annäherung an die Unfallstelle
• 4-5% Gefälle, Geschwindigkeitsbegrenzung auf 

70 km/h
• Frische Reifenspuren in der linksseitigen 

Bankette
• Spurbeginn in der Bankette mit Anstoßspuren 

am Kantstein
• Stein mit frischen Anstoßspuren
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Spuren des vorkollisionären Geschehens

• Annäherung an die Unfallstelle
• 4-5% Gefälle, Geschwindigkeitsbegrenzung auf 

70 km/h
• Frische Reifenspuren in der linksseitigen 

Bankette
• Spurbeginn in der Bankette mit Anstoßspuren 

am Kantstein
• Stein mit frischen Anstoßspuren
• Kontaktspuren an der Leitplanke
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Spuren des vorkollisionären Geschehens

• Annäherung an die Unfallstelle, ca. 200 m vor 
Baumanprall

• 4-5% Gefälle, Geschwindigkeitsbegrenzung auf 
70 km/h

• Frische Reifenspuren in der linksseitigen 
Bankette

• Spurbeginn in der Bankette mit Anstoßspuren 
am Kantstein

• Stein mit frischen Anstoßspuren
• Kontaktspuren an der Leitplanke
• Kurvenbeginn vor Leitplankenanprall
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Technische Fahrzeuguntersuchung

• Stark verformter Frontbereich
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Technische Fahrzeuguntersuchung

• Stark verformter Frontbereich
• Deformationstiefe ca. 65 bis 70 cm
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Technische Fahrzeuguntersuchung

• Stark verformter Frontbereich
• Deformationstiefe ca. 65 bis 70 cm
• Deformierte linke Fahrzeugseite
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Technische Fahrzeuguntersuchung

• Stark verformter Frontbereich
• Deformationstiefe ca. 65 bis 70 cm
• Deformierte linke Fahrzeugseite
• Linkes Vorderrad: Kratzspuren am Felgenhorn
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Die Spurenlage



Technische Fahrzeuguntersuchung

• Stark verformter Frontbereich
• Deformationstiefe ca. 65 bis 70 cm
• Deformierte linke Fahrzeugseite
• Linkes Vorderrad; Kratzspuren am Felgenhorn
• Stahlfelge des linken Hinterrades deutlich 

deformiert

DEKRA Praxistag Unfallanalytik, 10/202416
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Energieerhaltung – wie war das noch?? 

𝐸,௪ ா௨  𝐸,௨ ா௨ ൌ 𝐸,௪ ௨௦௨  𝐸,௨ ௨௦௨  𝐸,௪  𝐸,௨  𝐸ோ௦௧

𝐸,௪ ா௨ ൌ 𝐸,௪ ௨௦௨  𝐸,௪  𝐸,௨
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Der nachkollisionäre Auslauf
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𝐸.,௪ ൌ 𝐸.,௪ ௨௦௨  𝐸,௪  𝐸,௨

Energieerhaltung – wie berechnet sich der Baum? 
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𝐸௧௦.,௪ ൌ 𝐸.,௪ ௨௦௨  𝐸,௪  𝐸,௨

Energieerhaltung – und der Pkw? 
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Abschätzung der Beschädigungsenergie

DEKRA Praxistag Unfallanalytik, 10/202422

Die Rekonstruktion

„Das ist die Geschwindigkeit, mit der ein 
Fahrzeug gegen ein geeignetes, starres, 
unverrückbares Hindernis prallen muss, 
um ohne nennenswerten Auslauf die 
festgestellten Beschädigungen zu 
erzeugen.“

• Die Beschädigungsenergie wird in einem 
Vergleichswert angegeben „Energy Equivalent
Speed“ (EES)

• Verwendung der DEKRA-Datenbank Digikat



Abschätzung der Beschädigungsenergie

• Vergleichsversuche heraussuchen
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Abschätzung der Beschädigungsenergie

• Vergleichsversuche heraussuchen
• Beschädigungen vergleichen
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Abschätzung der Beschädigungsenergie

• Vergleichsversuche heraussuchen
• Beschädigungen vergleichen
• EES abschätzen 65 – 70 km/h
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Energieerhaltung – wie geht es weiter?
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Und ohne Crashversuch?? 

𝐸,௪ ா௨ ൌ 𝐸,௪ ௨௦௨  𝐸,௪  𝐸,௨

𝑣,௪ ൌ 𝑣,௪
ᇱ

𝑣,௪ ൌ 35 െ 40 𝑘𝑚/ℎ
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Der vorkollisionäre Ablauf

Zurückrechnung über die vorangegangenen 
Phasen 
• Vollbremsung
• Walkspur
• Kratzspur
• Teilbremsung
Geschwindigkeit zu Kurvenbeginn

115 – 125 km/hDEKRA Konzernpräsentation, 07/202332
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Der vorkollisionäre Ablauf

• Kurvenradius von ca. 233 m
• Kurvengrenzgeschwindigkeit berechnet sich zu 

123 km/h
• Nachweisbare Geschwindigkeit befand sich im 

Grenzbereich 
• Aber: entlüftete Reifen! 
• Daher ein kontrolliertes Befahren der 

Rechtskurve technisch nicht möglich!
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Die Frage der Vermeidbarkeit

• Entlüftung der linken Räder wahrnehmbar?

• Anhalten trotz entlüfteter Räder möglich?

Das Unfallgeschehen war damit technisch 
vermeidbar. 
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Fragen??


