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Spuren am Kollisionsort

Bremsspur

Walkspur

Kratz - und Bremsspuren
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Die Spurenlage

Spuren des vorkollisionaren Geschehens

Annaherung an die Unfallstelle, ca. 200 m vor
Baumanprall

4-5% Gefalle, Geschwindigkeitsbegrenzung auf
70 km/h

Frische Reifenspuren in der linksseitigen
Bankette

Spurbeginn in der Bankette mit Anstol3spuren
am Kantstein

Stein mit frischen AnstoRspuren
Kontaktspuren an der Leitplanke
Kurvenbeginn vor Leitplankenanprall
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Stark verformter Frontbereich
Deformationstiefe ca. 65 bis 70 cm
Deformierte linke Fahrzeugseite

Linkes Vorderrad: Kratzspuren am Felgenhorn



Die Spurenlage
Technische Fahrzeuguntersuchung
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Stark verformter Frontbereich
Deformationstiefe ca. 65 bis 70 cm
Deformierte linke Fahrzeugseite

Linkes Vorderrad; Kratzspuren am Felgenhorn

Stahlfelge des linken Hinterrades deutlich
deformiert
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Die Rekonstruktion P

Energieerhaltung — wie war das noch??

Ekin,PkW Einlauf + Ekin,Bxinlauf = Ekin,Pkw Auslauf + Ekinx Auslauf + EDef,PkW + EDef,Baum + Ex

Ekin,PkW Einlauf

Ekin,Pkw Auslauf EDef,Pkw + EDef,Baum
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Die Rekonstruktion

Der nachkollisionare Auslauf
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Energieerhaltung — wie berechnet sich der Baum?




Die Rekonstruktion
Energieerhaltung —und der Pkw?

Etransl.,Pkw = Ekin.,PMslauf ‘ Ep aum
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Die Rekonstruktion

Abschatzung der Beschadigungsenergie

» Die Beschadigungsenergie wird in einem
Vergleichswert angegeben ,Enerqgy Equivalent
Speed’ (EES)

« Verwendung der DEKRA-Datenbank Digikat

Slwrtwste  Crasbwersuche  Reabordile  Bemeribarknt  Bromaversuche  Schadenakomespondens

,Das ist die Geschwindigkeit, mit der ein
Fahrzeug gegen ein geeignetes, starres,
unverrtckbares Hindernis prallen muss,
um ohne nennenswerten Auslauf die
festgestellten Beschadigungen zu
erzeugen.”

vvvvvvv Vorgang Anpealiwicke [ Uberdeck [%] Cuele

Crashversuche (1613 Versuche) [

VERSUCHS- MR,

Baujahr K [lem/h| EES femyh) AHK
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Abschatzung der Beschadigungsenergie

« Vergleichsversuche heraussuchen

Versuchsart Vorgang Anpraltwinkel I Uberdeck. [N] Guelle Versuchimumimer
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Die Rekonstruktion

Abschatzung der Beschadigungsenergie

« Vergleichsversuche heraussuchen

« Beschadigungen vergleichen

« EES abschatzen

Stolfahrzeug

Fahrzeugart Hersteller Modell Baujahr
PKW Fard Focus Turnier 2014
Anprall vk EES

vorne 69 km/h 68 km/h
Geschwindigkeiten PKW

vK 69 km/t

v
Av
EES

Stofdaten

k-Faktor
Stolldauer 010 s
Gesamte dyn. Eindringtiefe

Max. Eindringung

Mittl. Verziigerung / Beschleunigung

Steifigkeit (UDS)

Radstandsverkiirzung

65 -70 km/h



Die Rekonstruktion >

Energieerhaltung — wie geht es weiter?

Etransl.,Pkw = Ekin.,Pkw Auslauf + EDef,Pkw + EDef,Baum

b (2. )1

2 2 2
2 sz@w I & 2 MEpzgViki Pkw + EJFZgwk’,Pkw + EszgEESPkW + EDef,Baum

vk,pkw =75 — 85 km/h
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Und ohne Crashversuch??
Ekin,Pkw Einlauf = Ekin,Pkw Auslauf + Exw + EDme

_ !
Uk,pkw = Vi Pkw

=35 — 40 km/h
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Die Auflosung

Der vorkollisionare Ablauf

Zuruckrechnung uber die vorangegangenen
Phasen

« Vollbremsung

« Walkspur

» Kratzspur

« Teilbremsung

Geschwindigkeit zu Kurvenbeginn
115 - 125 km/h



Die Auflosung

Der vorkollisionare Ablauf

Kurvenradius von ca. 233 m

Kurvengrenzgeschwindigkeit berechnet sich zu
123 km/h

Nachweisbare Geschwindigkeit befand sich im
Grenzbereich

Aber: entlUftete Reifen!

Daher ein kontrolliertes Befahren der
Rechtskurve technisch nicht moglich!



Die Auflésung b

Die Frage der Vermeidbarkeit

« Entluftung der linken Rader wahrnehmbar? V

+ Anhalten trotz entltfteter Rader moglich? V

Das Unfallgeschehen war damit technisch
vermeidbar.
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