D DEKRA

Tips & rad vid ombyggnation av bil till A-traktor

Detta ar ett radgivande dokument framtaget for att belysa de vanligaste fragor som uppkommer vid
ombyggnation av bil till A-traktor och far skrivas ut/mailas till kunder for att undvika de vanligaste misstagen.

DEKRA tar inget ansvar for felaktigheter eller tolkningar i detta dokument och det ar alltid den tekniker
som utfor registreringsbesiktningen som avgoér om anpassningarna uppfyller stallda krav.

Nedan information ar baserad pa de regelverk samt SWETICS gemensamma tolkningar av dessa, som gallde vid
datum for utfardande och har en dvergripande niva, avsedd att beskriva nagra av kraven. Ytterligare detaljkrav
finns i VVFS 2003:19.

Overgripande tekniska krav pa en A-traktor:

33 § A-traktor skall vara sa ombyggd att dess hdgsta konstruktiva hastighet uppgar till hogst 30 km/h pa
horisontell vdg. Ombyggnaden skall vara sa konstruerad och utférd att det endast med stor svarighet gar att 6ka
A-traktorns hdgsta konstruktiva hastighet.

Det gar att elektroniskt begrdnsa hastigheten pa en A-traktor, mer information om detta finns under rubriken
Hastighetsbegrédnsning léngre ner i dokumentet.

36 § Fordonet skall vara ombyggt sa att det &r uppenbart att det inte langre ar avsett for person- eller
godsbefordran.

Detta innebdr ofta att storleken pé hytten/karosseriet kan behéva minskas och konstruktionen skall vara av
“karaktar” svart att aterstélla. Mer information om detta finns under rubriken Karosseri ldngre ner i dokumentet.

39 § Om A-traktorn har en tjanstevikt av hdgst 2 000 kg, och mindre an 60 % av tjanstevikten vilar pa drivhjulen,
skall den vara férsedd med barlastflak som medger tillracklig barlast.

4-hjulsdrivna fordon samt fordon med tjdnstevikt 6ver 2000 kg omfattas inte av detta krav. Mer information om
detta finns under rubriken Karosseri ldngre ner i dokumentet.

42 § A-traktor skall ha kopplingsanordning och i évrigt vara Iamplig som dragfordon. Kopplingsanordning skall
uppfylla kraven i 43 — 45 §§.

A-traktor &r [dmplig som dragfordon om:

1. tjanstevikten ar 2 000 kg eller hégre eller
2. ursprungsfordonet ar konstruerat for en slapvagnsvikt av minst 1 000 kg.
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Hastighetsbegransning

33 § A-traktor skall vara sa ombyggd att dess hdgsta konstruktiva hastighet uppgar till hogst 30 km/h pa
horisontell vdg. Ombyggnaden skall vara sa konstruerad och utférd att det endast med stor svarighet gar att 6ka
A-traktorns hogsta konstruktiva hastighet.

Att begransa fordonets hdgsta hastighet pa horisontell vag till max 30 km/h kan utféras pa flera olika satt. De
hogre vaxlarna i fordonets vaxellada kan sattas ur funktion och/eller en extra nedvéaxlingsanordning monteras
mellan vaxellada och drivhjul. En elektronisk begransnings av hastigheten i fordonets original styrenhet, eller en
separat elektronisk styrbox med eget givarsystem ar nagra exempel. Motorns varvtal kan aven begransas sa att
hastighetskravet inte 6verskrids genom bade mekaniska och elektroniska konstruktioner. Kombinationer av
dessa kan ocksa forekomma. Gemensamt oavsett vilken typ av konstruktion ar att andringen skall vara sa utférd
att det kravs ett relativt omfattande arbete for att 6ka hastigheten.

Vaxlar kan goras obrukbara pa ett godtagbart satt genom ingrepp inne i fordonets vaxellada. Det ar ocksa tillatet
att géra begransningar med s.k. véxelkulisser eller andra anordningar utanfér vaxelladan under férutsattning att
de ar permanent fixerade till fordon/vaxelldda. De skall vara av robust konstruktion och inte kunna avldgsnas
inifrdn med hjalp av enklare verktyg. Svetsning, ordentlig forskruvning med envagsskruvar, limning om
bestandigheten kan styrkas ar nagra exempel.

ECU/Styrbox

Fordonets maxhastighet kan begransas genom omprogrammering av fordonets styrbox. Installd hastighet maste
vara max 30 km/h (inte 33 km/h). Beskrivning dver hur omprogrammering ar gjord kravs alltid (se rubriken
underlag nedan).

Boxen behdver normalt sett inte byggas in om andra skyddsatgéarder finns, t.ex. kodning och att boxen ar last till
fordonets chassinummer.

Fordonets konstruktiva hastighet far inte 6ka p.g.a. stérningar i anordningen eller att nagon annan komponent far
funktionsstorning eller slutar fungera. Som enda 16sning att géra sakringar oatkomliga samt att bygla bakom
sakringar tillats ej.

Det maste finnas nagon annan funktion som trader in om hastighetssignalen férsvinner. Konstruktionen ska
samtidigt vara sa att fordonet ar tillfrlitligt och trafiksékert.

Begransningen ska inte medféra att motor helt stannar eller maste startas om da begrénsningen har aktiverats.
Begransningen ska inte ga att aterstélla via uppkoppling i OBD-uttag.

Om nddvarvtal finns installt, som foljd av att hastighetssignal uteblir, sa skall det vara installt sa att hastigheten ar
max 30 km/h pa alla brukbara vaxlar.

Separat styrbox (typ LOH)

Beskrivning 6ver hur systemet ar konstruerat kravs alltid (se rubriken underlag nedan).

Box och kontaktstycken i motorstyrning skall goras otillgangliga genom t.ex. envagsskruvar, brottskruv, eller
svetsning,

Givare skall géras oatkomliga pa samma satt om de placerats utvandigt pa t.ex. kardanaxel.

Kablage som utan stor svarighet kan paverka hastighetsregleringen dras i rér/hydraulslang etc.

Plastmaterial inte ar godkant. Kablar till givare kan vara skyddade med andra material om fordonet inte kan ga
fortare an 30 km/h om kabeln/signalen bryts.

Om nddvarvtal finns instéllt, som foljd av att hastighetssignal uteblir, sa skall det vara installt sa att hastigheten ar
max 30 km/h pa alla brukbara vaxlar.

Underlag
Ett underlag som beskriver hur hastighetsregleringen ar utférd skall alltid finnas. Goérs det rent mekaniskt med
begransningar i vaxellador kan beskrivningen gdras enkel.

Vid elektroniska regleringar skall underlaget innehalla hur man gjort det svart att manipulera, varifran man hamtar
olika signaler, och vad som hander om olika signaler uteblir. Eventuellt grundvarvtal, att aterstallning via OBD
inte ar mojlig samt eventuella plomberingsmdjligheter skall ocksa framga. En mall med dessa uppgifter finns
framtagen som bilaga till intyget 1angst ner i dokumentet. Uppgifterna kan dock presenteras i annat
dokumentformat av den som ansvarar fér systemets ombyggnad/funktion. Det viktiga ar att det finns ett korrekt
underlag.

Intyg

Ett intyg skall alltid finnas dar byggare/sluttillverkare, alternativt agare/brukare tar pa sig det slutliga ansvaret for
hur man slutfért bygget. Detta innefattar aven eventuella fjarranordningar mm. Den som intygar slutbyggnationen
skall kunna legitimera sig vid besiktningstillfallet. Den som undertecknar intyget skall vara minst 15 ar.
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Karosseri
35 § A-traktor skall ha den ursprungliga fordonstypens sedvanliga foérarhytt eller ursprungliga karosseri.

Fordonet skall vara ombyggt sa att det ar uppenbart att det inte langre ar avsett for person- eller
godsbefordran. Detta kan goras genom att andra fordonets yttre karosseriform eller begransa den befintliga.
Det finns inget foreskriftskrav pa svarigheten att aterstalla, men for att anses som ombyggt och uppenbart ej for
gods- eller persontransport skall férstangningar (i de fall man valjer att bygga sa) vara ordentligt fastskruvade.
Material ar inte specificerat utan det ar konstruktionen som ar avgérande.

Pa pick-up med "1,5-hytt” &r en hatthylla tillracklig som forsténgning bakom framre stolar.

Tackning av ursprungligt lastutrymme kan vara plan. Utan rails och lastéglor beddéms inte ytan som ett lastplan.
Valjer man att begransa invandiga utrymmen med stalgaller sa skall storleken pa rutorna vara max 50x50 mm,
minst 3 mm i tradtjocklek och vara stabilt fastsatt. Satesrygg/sittdynor skall demonteras om de inte Iases i nerfallt
lage av den invandiga férstangningen. Balten kan vara kvar. Extra mindre utrymmen tillats for atkomst av batteri
och lampor.

Om bakdoérrar ar 6ppningsbara skall det finnas en begransning direkt innanfér som begransar atkomst till
utrymmet innanfér. Om bakdorrar inte ar dppningsbara skall redogérelse lamnas hur detta ar gjort, i de fall det
inte kan kontrolleras okulart. Godtagbara |6sningar ar framst igensvetsade dérrar men aven borttagning av
mekaniska delar sasom vajer till laskista. Om ursprungligt karosseri andras/byggs om ska den nya
konstruktionen ge minst samma skydd for de akande som karosseriet i ursprungligt skick, eventuellt efter
forstarkning av karossen med skyddsbage eller motsvarande. Monterad skyddsbage skall kunna motsta en
statisk vertikal belastning som motsvarar A-traktorns dubbla tjanstevikt.

Exempel p4 ombyggnader av karosseri:

\--I!.\r-n.t.- -

*(Ovanstaende 2 bilder avser stomme som sedan ska klds in av skivmaterial).
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Barlastflak
39 § Om A-traktorn har en tjanstevikt av hogst 2 000 kg, och mindre &n 60 % av tjanstevikten vilar pa drivhjulen,
skall den vara férsedd med barlastflak som medger tillracklig barlast.

En A-traktor maste ha minst 60 % av dess tjanstevikt pa drivande axel.

| tignstevikt ingar full bransletank och en forare pa 70 kg.

4-hjulsdrivna fordon samt fordon med tjanstevikt dver 2000 kg omfattas inte av detta krav.

Uppfylls inte kravet sa kan ett barlastflak pa max 1,25 m2 byggas 6ver drivande axel.

Ett annat satt att uppfylla kravet ar att montera vikter i fordonet fér att komma éver 2000 kg i tjanstevikt eller vikter
som ger 60 % pa drivaxeln. Monterade vikter maste vara ordentligt fastsatta i karossen. Endast spannband ar
inte tillatet. D& anses tyngderna vara surrad last. Kan kontrollen inte utféras okulart skall underlag lamnas over
hur tyngderna ar fastsatta.

Tjanstevikten far inte dverskrida fordonets registrerade totalvikt. Axelbelastningarna som star pa fordonets
typskylt far heller inte 6verskridas. Om ursprungsfordonet har bade primar och sekundar markning skall bada
finnas pa fordonet. Den sekundéara (tillverkarskylt) behover inte vara atkomlig efter ombyggnad, men det skall i sa
fall styrkas att den finns pa fordonet genom t.ex. fotodokumentation.

Vid vagning sa tas hansyn till férare och passagerarens
viktférdelning. Blir det for lite lastférmaga sa stryks en
passagerare ur registreringsbeviset (speciella ombyggnader Exempel:
med avseende pa framre passagerarsate behdver inte goras). .
Kultrycket beaktas inte i denna viktfordelning.

Barlastflak skall vara minst sa stort att det medger forvaring av
barlast till minst 60 % av tjanstevikten pa drivande axel eller
upp till garanterad axelbelastning.

Som barlast kan vikten av sand eller tackjarn anvéandas vid
beddmning av minsta storlek.

Detta gor att aven ganska sma barlastflak kan accepteras nar
det inte krdvs manga kilo upp till garanterat axeltryck.
Barlastflak skall vara dppet och latt att lasta (det ar alltsa inte
tillatet att ha ett barlastflak under en baklucka etc).

Barlastflak kan vara utanpaliggande men méaste da vara rejalt
fastsatt och dimensionerat for den last som kravs for att
uppfylla ovan stallda krav.

| de fall bagagerum anvands som barlastflak kontrolleras att
elkontakter och kablage inte kan skadas av barlasten.
Majlighet att kunna koppla slap skall beaktas.

LGF-Skylt

Skylt ska vara godkand och e-markt.

Ska vara monterad lodratt och vinkelratt mot fordonets langdriktning med en avvikelse pa hogst 10 grader.
Sitta pa minst 0,6m hojd och max 1,8m matt i nederkant och i sidled enligt figuren

— = —t—

mittlinje

= Omrade inom vilket L5F-skylt skall monteras.
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Intyg A-traktor konstruktiv maxhastighet efter fardigstallande.

‘ Reg.nummer: ‘ | Id.nr: ‘

Redogorelse 6ver andringar enligt TSFS 2010:87 kap 2 §2

(markera aktuellt alternativ med X)

D Fordonet har byggts om till A-traktor
|:| Tidigare registrerad A-traktor har byggts om.

[:l Fordonet har byggts om/aterstéllts efter forelaggande

Intyg om 6verensstammelse enligt VVFS 2003:19, kap 4, §33

Harmed intygas att ovanstaende fordon, i det utférande fordonet instélls for besiktning, ar
Fardigstallt sa att:

1. Hastighetsbegransningen ar utférd enligt det underlag som presenteras som bilaga.

2. Det endast med stor svarighet gar att 6ka den hogsta konstruktiva hastigheten.

3. Angivna fordon inte ar utrustat med nagon dold konstruktion, funktion eller motsvarande i
syfte att innan eller under fard pa nagot vis mojliggora att konstruktiv hastighet kan 6kas
over den foreskrivna.

Ort, datum:

Person/organisationsnummer: ID kontroll av intygets

undertecknare utford

[

Signatur av Bl

Underskrift:

Namnfortydligande:

Fordonsforordningen (2009:211)
58§ Till boter doms den som uppsatligen eller av oaktsamhet lamnar oriktig uppgift

. i enansdkan om typgodkdnnande,

. i ett intyg om Overensstammelse eller i ett typintyg,

. i ett typgodkdnnandemarke eller motsvarande markning,

. i samband med provning for ett enskilt godkdnnande, registreringsbesiktning, mopedbesiktning eller lamplighetsbesiktning, eller
. i en ansdkan om att bli utsedd till organ som ska anmalas som teknisk tjanst.

ua p wWN =

Ansvar enligt forsta stycket intrdder inte om den oriktiga uppgiften saknat betydelse for frigan om godkédnnande eller om uppgiften i dvrigt
inte varit dgnad att vilseleda
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Underlag konstruktion av hastighetsbegransande system A-traktor (Bilaga till intyg)

Utfardas av den som utfor eller tillverkar systemet for hastighetsreglering. Underlaget behdver inte vara
presenterat pa denna mall, men skall minst innehalla samma uppgifter.

Reg.nummer: | Id.nr: ‘

Beskriv hur begransningen ar utford. (mekaniskt, separat styrbox, i original styrenhet etc.)

Beskriv vilka signaler fran givare pa fordonet eller separat givare som anvands for hastighetsregleringen.

Beskriv hur systemet hanterar eventuella fel eller avbrott pa de signaler som anvéands.

Ar systemet konstruerat med ett grundvarvtal som trider in om hastighetssignal uteblir dr detta installt till:

Beskriv vilka atgarder som utforts, vid t.ex. programmering, sa att hastigheten inte utan stor svarighet gar att
oka. (kod-skydd, inkapsling av komponenter etc.)

Beskriv om det finns forberedelser for att anbringa tradplomb for att forsegla t.ex. inkapsling av styrbox etc.

Intygas hirmed att Iamnade uppgifter dr korrekta samt att systemet &r konstruerat sa att det inte kan
aterstillas via OBD-uttag.

Namnteckning: Namnfortydligande:

Firmastampel, adress, etc.
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